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Abstract of FR2766783 

The structure has a tubular transverse 



member (12) which is fixed by its opposing 
ends (16) onto two orientation elements which 
are vertical and in the form of hollow feet (18). 
Bolted fixing assemblies (34,44) are used that 
affix the ends to the hollow feet. The axes of 
the bolts extend in perpendicular transverse 
and longitudinal directions. The assembly uses 
an articulated fixing link (68) with a body (90) 
through which the threaded fastener (42) of a 
bolted assembly (44) passes. 
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STRUCTURE DE CAISSE DE VEHICULE AUTOMOBILE COMPORTANT DES MOYENS D'ASSEMBLAGE 
PERFECTIONNES. 

L'invention propose une structure de caisse de vehi- 
cule automobile du type comportant une traverse tubulaire 
(12) fix6e parses extrernites opposees (16) sur deux Ele- 
ments (18) d'orientation sensiblement verticale en forme de 
pied creux, et du type comportant des moyens (34, 44) de 
fixation de chacune de ses extrernites sur le pied assocte 
(1 8, 64) par au moins deux ensembles du type vis ecrou (34, 
44) dont les axes de serrage s'etendent selon des directions 
perpendiculaires transversale et longitudinale, caracterisee 
en ce que les moyens de fixation component une bride arti- 
cul£e (68) de fixation comportant un corps (90) qui est tra- 
verse par la tige filetee (42) de I'ensemble vis-ecrou (44). 
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La presente invention concerne une structure de caisse 
de vehicule automobile. 

L'invention concerne plus particulierement une structure 
de caisse de vehicule automobile du type comportant une 
traverse fixee par ses extremites opposees sur deux elements 
d'orientation sensiblement verticale en forme de pied creux, et 
du type comportant des moyens de fixation de chacune de ses 
extremites sur le pied associe par au moins deux ensembles 
du type vis ecrou dont les axes de serrage s'etendent selon 
des directions perpendiculaires, transversale et longitudinale, 
chacune des extremites de la traverse comportant une piece 
de fixation comportant une plaque verticale d'orientation 
longitudinale 

Un exemple d'une telle structure est decrit et represents 
dans le document EP-A-0.694.465. Dans ce document, il est 
propose de faire appel, pour le serrage selon la direction 
transversale, a un ensemble du type vis-ecrou comportant 
plusieurs composants visses entre eux et comportant 
notamment une tige a deux filets inverses, une vis-ecrou et 
une entretoise taraudee. 

Outre la complexity de cet ensemble de composants et 
la necessite de proceder a des operations de vissage-serrage 
dans les deux sens de rotation, on constate que cette 
conception n'est pas fiable au cours du temps car elle 
presente des risques importants de desserrage. De plus, cette 
conception n'offre aucune possibility de reglage de 
I'assemblage apres serrage de I'ensemble a vis formant 
entretoise. 

Afin de remedier a ces inconvenients, l'invention 
propose une structure du type mentionnee precedemment, 
caracterisee en ce que la tige filetee de I'ensemble vis-ecrou 
de serrage transversal traverse une portion de paroi du pied 
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creux sensiblement parallele a la plaque de fixation et traverse 
un trou forme dans un element de bridage, formant levier et 
monte articule par rapport a la plaque de fixation autour d'un 
axe d'articulation sensiblement perpendiculaire a I'axe 

5 transversal de serrage, qui est situe au voisinage d'une 
premiere extr6mit6 de I'6l6ment de bridage montee articulee 
sur la plaque de fixation et opposee a une seconde extremite 
qui prend appui transversalement contre la face interne de la 
portion de paroi du pied creux qui s'etend en vis-a-vis de la 

10 face externe de la plaque de fixation. 

Selon d'autres caracteristiques de Pinvention : 

- I'axe d'articulation de 1'element de bridage est 
sensiblement vertical ; 

- I'element de bridage porte, a rotation autour d'un axe 
15 parall6le a son axe d'articulation par rapport a la plaque de 

fixation, un ecrou de serrage dans lequel est vissee I'extremite 
transversale interne de la tige filetee dont I'autre extremity, 
transversale externe porte une tete de serrage qui prend appui 
contre la face externe de la portion de paroi du pied creux ; 

20 - la plaque de fixation comporte une fenetre delimitee 

par deux bords opposes paralleles a Taxe d'articulation de 
I'element de bridage, le corps de I'element de bridage 
comporte, au voisinage de sa dite premiere extremite, des 
moyens pour son articulation par rapport a la plaque de 

25 fixation qui sont agenc6s en regard de la face interne de cette 
derniere au voisinage d'un premier desdits bords de la fenetre, 
et le corps de element de bridage fait saillie transversalement 
vers Texterieur a travers la fen§tre de maniere que sa seconde 
extremite prenne appui transversalement contre la face interne 

30 de la portion de paroi du pied creux qui s'§tend en vis-a-vis de 
la face externe de la plaque de fixation ; 
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- lesdits moyens d'articulation de la premiere extremite 
de element de bridage sont constitu6s par une surface 
convexe sensiblement cylindrique, dont Paxe coincide avec 
I'axe d'articulation de I'element de bridage, qui coopere avec 

5 une zone en vis-a-vis de la face interne de la plaque de 
fixation qui est adjacente audit premier bord de la fendtre ; 

- le corps de I'element de bridage comporte deux ailes 
paralleles et perpendiculaires a I'axe d'articulation de I'element 
de bridage dont les bords internes sont relies par une joue 

10 parallele a I'axe d'articulation de I'element de bridage qui est 
traversee par le corps de la tige filetee, et en ce que les bords 
externes des deux ailes cooperent, par leurs premieres 
extr6mites de profil circulaire, avec ladite zone en vis-a-vis de 
la face interne de la plaque de fixation et, par leurs secondes 

15 extremites, prennent appui transversalement contre la face 
interne de la portion de paroi du pied creux ; 

- I'element de bridage, et I'ecrou de fixation sont 
maintenus ensemble par un ressort en fil en forme de pince qui 
coopere aussi avec des formes compl§mentaires de la plaque 

20 de fixation pour retenir I'element de bridage en position par 

rapport a cette derniere avant le vissage de I'ensemble vis- 

ecrou de serrage transversal. 

D'autres caracteristiques et avantages de I'invention 

apparaTtront mieux a la lecture de la description qui suit, faite 
25 a titre d'exemple non limitatif, et en reference aux dessins 

annexes sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue sch§matique en perspective qui 
illustre un traverse de vehicule automobile destinee a §tre 
assemblee et fixee par ses extremites sur deux pieds verticaux 

30 d'une structure de caisse de vehicule automobile 
conformement aux enseignements de I'invention ; 
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- la figure 2 est une vue schematique en perspective, 
selon la fleche F2 de la figure 1, qui illustre en detail et a plus 
grande echelle Tune des extremites de la traverse avec sa 
piece de fixation en forme de plaque verticale ; 

5 - la figure 3 est une vue similaire a celle de la figure 2 

sur laquelle la plaque de fixation est equipee de son element 
de bridage et de I'ensemble vis-ecrou de serrage transversal 
du pied creux associe ; 

- la figure 4 est une vue schematique en perspective 
10 selon la fISche F4 de la figure 3 ; 

- la figure 5 est une vue en section selon un plan 
horizontal passant par I'axe de I'ensemble vis-ecrou de 
serrage transversal, les composants etant illustres dans la 
position qu'ils occupent avant le montage de la traverse entre 

is les deux pieds opposes ; et 

- la figure 6 est une vue similaire a celle de la figure 5 
sur laquelle on a represents I'ensemble en association avec un 
pied et apres serrage selon I'axe transversal. 

On a represents sur la figure 1 une traverse 10 
20 appartenant a la structure de caisse d'un vehicule automobile, 
non representee en details, qui est par exemple la traverse de 
support de la planche de bord du vehicule et qui est 
essentiellement constitute par un element tubulaire 12 
d'orientation transversale T. 
25 Chacune des deux extrSmites transversales opposees 

14 de la traverse tubulaire 12 est equipee d'une corniere 16 
pour sa fixation sur un pied vertical creux 18 (voir la figure 6 
sur laquelle on a represents schematiquement une partie du 
pied avant gauche) appartenant a la structure de caisse de 
30 vehicule automobile. 

La corniere 16 est une corniere a section en T dont les 
deux ailes perpendiculaires 20 et 22 s'etendent dans des plans 
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verticaux paralleles respectivement aux axes transversal T et 
longitudinal L de la structure de caisse de vehicule automobile. 

L'aile 22 comporte sur son bord superieur 24 une patte 
26 pour une fixation selon un axe de serrage Z-Z paraltele a 
5 I'axe vertical V de la structure de caisse de vehicule 
automobile. 

L'aile 20 de la corniere 16 comporte deux trous, 28 et 
30, d'axe X-X sensiblement parallele a Taxe longitudinal L de 
la structure de caisse de vehicule automobile, pour le passage 

10 de moyens de serrage du type vis-ecrou. Le trou superieur 28 
permet le passage de la tige filetee 32 de la vis d'un boulon 34 
(voir figure 6). En cas de besoin, pour un serrage accentue, la 
bride pourrait faire appel a deux boulons paralleles traversant 
les trous 28 et 30. 

is Dans I'exemple illustre sur la figure 6, la tete 36 de la 

vis est agencee en regard de la face 21 de l'aile 20 de la 
corniere 16, tandis que son extremite libre filetee est prevue 
pour etre vissee dans un 6crou 38 qui est soude sur un 
composant du pied creux 18. 

20 L'aile 22 de la corniere 16, qui constitue plaque 

verticale d'orientation longitudinale au sens de I'invention, 
comporte une fenetre 40 destinee a recevoir des moyens de 
serrage, par bridage, selon I'axe transversal T, qui comportent 
un ensemble du type vis-ecrou avec une tige filet6e 42 d'un 

25 boulon 44 dont I'extr6mite filetee de la tige filetee 42 est 
vissee dans un ecrou 46. 

Dans I'exemple illustre sur les figures, le pied creux 18 
comporte un renfort interne (non represents) qui est constitue 
pour Tessentiel par une plaque d'orientation horizontale. Le 

30 renfort interne comporte de plus deux 6crous soud6s pour la 
fixation de la charniere sup6rieure de la porte avant associee. 
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Le renfort est fixe par soudage a I'interieur du pied 
creux 18, ce dernier etant delimite par differents elements en 
forme de plaques en tole d'orientation verticale parmi lesquels 
on a represents schematiquement sur la figure 6 une plaque 

5 transversale 62 adjacente a I'aile 20 et qui est traversee par la 
tige filetee 32 du boulon 34 et qui porte I'ecrou 38. 

Le pied comporte aussi une plaque longitudinale 64 
disposee en regard la face externe 25 de I'aile 22 de la 
corniere 16. La plaque 64 comporte une decoupe 66 pour le 

10 passage du boulon 44 et on notera qu'il n'y a pas de serrage 
direct de la plaque 64 contre I'aile 22 de la corniere 16. 

Conform6ment aux enseignements de I'invention, 
('assemblage et la fixation de chaque corniere 16 sur le pied 
creux associe sont assures par I'intermediaire d'un element de 

15 bridage 68, aussi appele bride, qui est recu dans la fenetre 40. 

A cet ' effet, et comme on peut le voir plus 
particulierement a la figure 2, la fenetre est une decoupe de 
forme generate rectangulaire qui est notamment delimitee, 
selon la direction longitudinale L, par deux bord verticaux 

20 paralleles et opposes 70 et 72 et, selon la direction verticale 
Z, par deux bords horizontaux paralleles et opposes, 
respectivement superieur 74 et inferieur 76. 

Le premier bord vertical 70 delimite une partie 
adjacente 78 de la plaque 22 de la corniere 16 qui est 

25 legerement incurvee, selon un profil cylindrique circulaire 
d'axe vertical, de maniere que la portion correspondante de la 
face interne 23 de la plaque 22 adjacente au premier bord 
vertical 70 soit concave 

Comme on peut le voir sur la figure2, le second bord 

30 vertical 72 et les bords horizontaux 74 et 76 sont des bords 
rabattus vers I'interieur de maniere a renforcer la plaque 22 
dans la zone correspondant a la fenetre 40. 
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A partir du second bord vertical 72, il est prevu une 
patte de butee 80 qui s'etend longitudinalement parallelement 
au plan de la plaque 22, mais decalee vers I'interieur. A cet 
effet, la patte 80 est reliee au bord 72 par une bande 
5 transversale de liaison 82. 

Comme on peut le voir aussi en detail a la figure 2, la 
plaque verticale de fixation 22 comporte aussi, au droit du tube 
12 de la traverse 10, une semi-decoupe 84 de profil semi- 
circulaire, la portion correspondante 86 decoupee de la plaque 
10 22 s'etendant en biais vers I'interieur, comme la patte 80, en 
etant rattachee a la plaque 22 par un pli vertical 88. 

Au droit de la portion decoupee 86, le tube 12 comporte 
lui aussi une decoupe 87 qui, comme cela sera explique par la 
suite, permet le passage de I'element de maintien en position 
15 provisoire de montage de la bride 68. 

On d6crira maintenant en details I'element de bridage 
68 notamment en reference aux figures 3 et 4. 

La bride 68 est une piece en tole epaisse pliee qui est 
constitute pour I'essentiel par une joue verticale interne 90 qui 
20 est incurvee dans sa partie centrale 91 pour delimiter un 
logement semi-cylindrique concave d'axe vertical qui re$oit 
I'ecrou 46 dont la face laterale externe 92 est cylindrique 
convexe de maniere a pouvoir pivoter, dans les deux sens, 
autour d'un axe vertical. 
25 Dans sa partie centrale incurv§e 91, la joue 90 

comporte une lumiere d'orientation horizontale 89 (qui est 
visible en details sur les figures 5 et 6) qui permet le passage 
du corps de la tige filetee 42 de la vis 44 et le pivotement de la 
vis avec I'ecrou 46 lors des operations d'assemblage comme 
30 cela sera explique par la suite. 

La bride 68 comporte aussi deux ailes parall^les 
horizontals 94 superieure et inferieure qui sont reliees par 
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leurs bords internes 96 aux bords superieur et inferieur de la 
joue 90. 

La distance verticale separant les deux ailes 94, qui 
correspond a la hauteur de la joue 90, permet le passage du 

5 corps de la tige filetee 42 entre les joues. 

Les deux ailes 94 sont de profil identique et leurs bords 
libres externes 98 sont notamment paralleles et conformes de 
maniere identique 

Les premieres extremites libres 100 des bords 98 sont 

io ainsi conformes en arc de cercle pour, en cooperation avec la 
zone concave 78 en vis-a-vis de la face interne 23 de la 
plaque 22, constituer une extremite d'articulation de la bride 
68 qui est ainsi susceptible de pivoter autour d'un axe vertical 
d'articulation A-A. 

15 Les secondes extremites libres 102 des bords 98, 

opposees aux premieres extremites 100, sont I6gerement 
incurv^es, de maniere convexe pour constituer ensemble une 
seconde extremite d'appui de la bride 68 contre une portion en 
vis-a-vis de la face interne 65 de la plaque 64 du pied creux. 

20 Pour renforcer les ailes 94 superieure et inferieure et 

faciliter le conformage de leurs bords libres 98, ces derniers 
sont des bords rabattus respectivement vers le haut et vers le 
bas. 

La hauteur totale maximale de la bride 68, c'est a dire 
25 la distance verticale separant les faces 104 et 106 des bords 
98, est inferieure a la hauteur de la fenetre 40 separant ses 
bords 74 et 76 de maniere que I'ensemble de la bride puisse 
passer a travers la fenetre 40. 

L'ecrou 46, tant que la tige filetee 42 n'est pas vissee, 
30 est maintenu sur la bride 68 par un Element 108 formant 
ressort en fil plie qui constitue aussi I'element de maintien 
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provisoire de la bride 68 en position de montage dans la 
fenetre 40. 

L'element 108 est constitue pour I'essentiel par deux 
brins horizontaux paralleles 110 superieur et inferieur dont les 
5 premieres extr6mit6s 112 sont libres et dont les secondes 
extremites 114 sont reliees entre elles par une boucle 116 en 
U couche qui est repliee a 180°, autour d'un axe vertical de 
maniere a pincer le bord libre 93 de la joue verticale 90 pour 
assurer la fixation de 1'eiement 108 par rapport a la bride 68. 

io La distance verticale separant les deux brins paralleles 

110 est superieure a la largeur de la patte 80 de maniere que 
cette derniere puisse venir en appui contre la partie en vis a 
vis 117 de la face interne de la joue 90. 

La partie centrale 118 des brins 110 est conformee de 

is maniere a entourer la face laterale interne 120 de I'ecrou 46. 

Du fait de la realisation en fil d'acier elastique de 
l'element 108, I'ecrou est maintenu serre, selon la direction 
transversale T, dans le logement concave 91 tout en pouvant, 
si necessaire pivoter autour de son axe general vertical. 

20 Les premieres extremites libres 112 des brins 110 sont 

repliees en formant un angle aigu par rapport a la direction 
generate de ces derniers de maniere a pouvoir s'etendre, dans 
la position illustree & la figure 6, sensiblement parallelement & 
la portion decouple 86 de la plaque 22. 

25 Les extremites 112 se terminent par des bouts plies de 

maniere a constituer des coudes de guidage 122. 

L'assemblage et la fixation de chaque extremite 14, 16 
de la traverse 10 sur les pieds creux 18 s'effectuent de la 
maniere suivante. 

30 On commence par mettre la traverse 10 en place entre 

les deux pieds avant transversalement opposes et on la 



SDOCID: <FR 2766783A1_I„> 



* B273.DOC 



W 2766783 

10 



positionne selon les axes V et T jusqu'a une position de 
montage provisoire determinee par exemple par des pions de 
positionnement (non representes sur les figures. 

Prealablement a cette premiere etape de mise en place 

5 de la traverse 10, chacune des fenetres 40 des plaques 22 des 
cornieres 16 a ete equipee par une bride 68 avec son ecrou 46 
et son ressort en epingle 108. Chacun de ces sous-ensembles 
68-46-108 est introduit en biais dans la fenetre 40 de 
I'exterieur vers I'interieur, les coudes 122 des extremites 112 

10 des brins 110 penetrant avec ces dernieres dans la decoupe 
87 pour venir cooperer avec la portion decoupee 86. Du fait de 
I'elasticite des brins 110, et notamment des extremites libres 
112 qui sont montees precontraintes elastiquement dans la 
position illustree a la figure 5, la bride 68 est maintenue en 

is position de montage telle qu'illustr6e a la figure 5, la patte 80 
constituant une butee interne lors de la mise en place de la 
bride 68. dans cette meme position, on constate que la bride 
68 est a « I'interieur de la fenetre et qu'elle ne depasse done 
pas vers I'exterieur de maniere a permettre la mise en place 

20 verticale de la traverse entre les plaques verticales paralleles 
64 des pieds creux 18. 

Au cours de ces premieres phases de montage, les 
boulons 32, 44 ne sont bien entendu pas viss6s dans les 
ecrous 46. 

25 apres la mise en place illustree & la figure 5, le montage 

et I'assemblage se poursuivent par la mise en place et le 
serrage des vis 34 appartenant aux ensembles vis-ecrou de 
serrage longitudinal. 

Ensuite, et quelles que soient les dispersions dues aux 

30 tolerances de fabrication et de montage des diff6rents 
elements de la structure de la caisse te de la traverse, il est 
alors possible de realiser les op6rations de serrage transversal 
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grace a la conception selon I'invention des brides 68 en place 
dans les fenetres; 

A cet effet, on introduit les boulons 44 jusqu'a ce que, 
dans un premier temps, les extremites libres 124 des tiges 
5 filetees 42 viennent en contact contre les orifices d'entree des 
trous taraudes des ecrous 46. Sous Taction d'introduction 
transversale des boulons 44, les brides 68 sont retenues par 
les pattes de butee 80 et il est ensuite possible de commencer 
les operations de vissage. 

io Au cours du vissage, la tige filetee 42 penetre 

progressivement dans les ecrous 46 et elles provoquent alors, 
des que les tetes de serrage 45 sont en appui axial contre les 
faces externes 63 des plaques 64, le pivotement progressif de 
chaque bride 68 autour de son axe A-A, dans le sens anti- 

15 horaire en consid§rant les figures 5 et 6, et ceci jusqu'a ce que 
les secondes extremites 102 des brides 68 viennent en appui 
de serrage contre des portions en vis a vis des faces internes 
65 des plaques 64 des pieds creux 18. 

Ce mouvement de pivotement est rendu possible par 

20 deformation elastique des elements de maintien 108 et du fait 
de la capacity de rotation des ecrous 46 par rapport aux brides 
68, les ecrous restant bien entendu paralleles aux axes 
transversaux de serrage Y-Y. 

La poursuite de I'effort de serrage permet d'assurer 

25 I'arrimage de la traverse sur les pieds creux 18. 

Dans Texemple illustr§ sur les figures, les tetes 45 sont 
serr6es directement contre la face 63 de la plaque 64 du pied 
creux. Sans sortir du cadre de I'invention, il est bien entendu 
possible d'utiliser des vis de serrage 42 de plus grande 

30 longueur qui traversent tout le pied creux avec interposition 
d'une entretoise interne tubulaire de renfort, traversee par le 
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corps de la vis, qui est interposee entre les faces internes en 
vis a vis du pied creux. 
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REVENDICATIONS 

1. Structure de caisse de vehicule automobile du type 
comportant une traverse (10) fixee par ses extremites 
opposees (16) sur deux elements (18) d'orientation 

5 sensiblement verticale en forme de pied creux, du type 
comportant des moyens () de fixation de chacune de ses 
extremites sur le pied associ<§ (18, 62, 64) par au moins deux 
ensembles du type vis ecrou (34, 44) dont les axes de serrage 
s'6tendent seion des directions perpendiculaires, transversale 

10 (Y-Y) et longitudinale (X-X), et du type dans lequel chacune 
des extremites (14) de la traverse comporte une piece de 
fixation (16) comportant une plaque verticale (22) d'orientation 
longitudinale, caracterisee en ce que la tige filetee (42) de 
rensemble vis-ecrou (44) de serrage transversal traverse une 

15 portion (64, 66) de paroi du pied creux sensiblement parallele 
a la plaque de fixation (22) et traverse un trou (89) forme dans 
un element de bridage (68), formant levier et monte articule 
par rapport a la plaque de fixation (22) autour d'un axe 
d'articulation (A-A) sensiblement perpendiculaire a I'axe 

20 transversal (Y-Y) de serrage, qui est situe au voisinage d'une 
premiere extremite (100) de I'element de bridage (68) montee 
articulee sur la plaque de fixation et opposee a une seconde 
extremite (102)qui prend appui transversalement contre la face 
interne (65) de la portion de paroi (64) du pied creux (18) qui 

25 s'§tend en vis-a-vis de la face externe de la. plaque de fixation 
(22). 

2. Structure de caisse de vehicule automobile selon la 
revendication pr§c6dente, caract6ris6e en ce que Paxe 
d'articulation (A-A) de I'element de bridage (68) est 

30 sensiblement vertical. 

3. Structure de caisse de vehicule automobile selon 
Tune quelconque des revendications des revendications 1 ou 
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2, caracterisee en ce que I'element de bridage (68) porte, a 
rotation autour d'un axe paraliele a son axe d'articulation par 
rapport a la plaque de fixation, un ecrou de serrage (46) dans 
lequel est vissee I'extremite transversale interne de la tige 
5 filetee (42) dont I'autre extremite, transversale externe porte 
une tete de serrage (45) qui prend appui contre la face externe 
(63) de la portion de paroi (64) du pied creux (18). 

4. Structure de caisse de vehicule automobile selon 
Tune quelconque des revendications precedentes, caracterisee 

10 en ce que la plaque de fixation (22) comporte une fenetre (40) 
delimitee par deux bords opposes (70, 72) paralleles a I'axe 
d'articulation de I'element de bridage (68), en ce que le corps 
de I'element de bridage comporte, au voisinage de sa dite 
premiere extremite, des moyens (100) pour son articulation par 

15 rapport a la plaque de fixation qui sont agences en regard de 
la face interne (23, 78) de cette derniere au voisinage d'un 
premier (70) desdits bords de la fenetre (40), et en ce que le 
corps de element de bridage fait saillie transversalement vers 
I'exterieur a travers la fenetre de maniere que sa seconde 

20 extremite (102) prenne appui transversalement contre la face 
interne (65) de la portion de paroi du pied creux qui s'etend en 
vis-a-vis de la face externe de la plaque de fixation (22). 

5. Structure de caisse de vehicule automobile, 
caracterisee en ce que lesdits moyens d'articulation de la 

25 premiere extremite de element de bridage (68) sont constitues 
par une surface convexe sensiblement cylindrique (100), dont 
I'axe coincide avec I'axe d'articulation de I'element de bridage, 
qui coopere avec une zone en vis-a-vis (78) de la face interne 
(23) de la plaque de fixation qui est adjacente audit premier 

30 bord (70) de la fenetre (40). 

6. Structure de caisse de vehicule automobile selon la 
revendication precedente, caracterisee en ce que le corps de 
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I'element de bridage comporte deux ailes (94) paralleles et 
perpendiculaires a I'axe d'articulation de I'element de bridage 
dont les bords internes (96) sont relies par une joue (90) 
parallele a I'axe d'articulation de I'element de bridage qui est 

5 traversee par le corps (42) de la tige filet6e, et en ce que les 
bords externes (98) des deux ailes (94) cooperent, par leurs 
premieres extremites de profil circulaire (100), avec ladite 
zone en vis-a-vis (78) de la face interne de la plaque de 
fixation (22) et, par leurs secondes extremites (102) , prennent 

io appui transversalement contre la face interne de la portion de 
paroi (64) du pied creux (18). 

7. Structure de caisse de vehicule automobile selon la 
revendication 3, caracterisee en ce que I'element de bridage 
(68), et I'ecrou de fixation (46) sont maintenus ensemble par 

is un organe ressort en fil en forme de pince (108) qui coopere 
aussi avec des formes cornplementaires (84, 86) de la plaque 
de fixation pour retenir I'element de bridage en position par 
rapport a cette derniere avant le vissage de I'ensemble vis- 
ecrou (44, 46) de serrage transversal. 
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